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TISKARSKA 270/8, 108 00 PRAHA 10, CESKA REPUBLIKA

SERVISNI DOPIS  é&.: 0015/2016

Tyka se :

Davod :

Opatreni :

Bezpecnostni doporuceni a informace pro organizace schvalené pro udrzbu, majitele
a piloty o pfi¢inach vynuceného pfistani letadla z divodu vazné poruchy motoru
M137A. Vztahuje se také na motory fady M337/M332/M137/M132 dalSich verzi.

V roce 2015 se vyskytl u motoru M137AZ pfipad destrukce ozubeného kola Sc3755 ve
vratném olejovém Cerpadle vackové skfiné.

Nasledné Setfeni identifikovalo kumulaci nékolika zavaznych a spolu-pusobicich
okolnosti:

¢ Vyména podsestavy vratného olejového €erpadla nad ramec pfirucky pro
udrzbu za €erpadlo neznamého plvodu, neznamého poctu odpracovanych
hodin.

e Pouziti opotfebeného kola Sc3755 neznamého puvodu, poctu odpracovanych
hodin a jeho pfevraceni o 180° tak, aby zabirala opacna méné opotfebena
strana zubu.

¢ Vyména plvodniho Cerpadla €. celku 45 za neznamé Cerpadlo €. 4 nebyla
zaznamenana do motorové knihy.

Opotiebené kolo s otfepy materialu na bocich i obvodu mélo nespravnou radialni,
axialni a zubovou vili. Za chodu motoru nastalo dalSi opotfebeni na opaéné strané
zubU, cyklické namahani zubl na ohyb narazenim do hrany komory a pfidirani
hnaného kola. Tyto faktory zpusobily unavovy lom zubu kola a zablokovani otaceni
soukoli Cerpadla. Poskozené soukoli ¢erpadla nahle znemoznilo otaceni svislého
hfidele a stfedni kuZelové kolo ulomilo zuby na svislém hfideli. Pfenos to€ivého
momentu na vstfikovaci ¢erpadlo a va¢kovy hfidel byl pferusen a motor nahle vysadil.

Tyto bezpec¢nostni informace a doporu€eni slouzi pro oZiveni a rozSifeni zasad
popsanych v dokumentu , Technicky popis a navodu k obsluze motord M 337A, AK,
M 332 A AK, M 137A,AZ, M 132 A,AK* (dale TPNO).

Pro majitele a provozovatele motor(i a organizace schvalené pro udrzbu:

e Opravy motort svéfovat opravnénému personalu ve schvalenych organizacich.

e Oprava vackové skiiné motoru vcCetné vestavéného vratného olejového
Cerpadla neni povolena v rozsahu zakladni udrzby popsané v dokumentu
TPNO. Opravu vackové skiiné zadavat vzdy organizacim opravnénym pro GO
motord M132-M337 v8ech modell a verzi. Vramci udrzby dle TPNO je
povoleno Vackovou skFifi — Uplnou pouze sejmout z motoru a hamontovat zpét
jako skupinu (celek).

e Obecné je na vySe uvedenych motorech povolena pouze zakladni udrzba
popsana v TPNO a pfipadné nejasnosti nutno konzultovat s drzitelem TC.

e Opravy nad ramec TPNO svéfit organizacim schvalenym pro provadéni GO,
které disponuji potfebnou dokumentaci, pfipravky a nahradnimi dily.

e Ddasledné a Citelné zapisovat do motorové knihy provedenou udrzbu véetné
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vyrobnich Cisel dilG-sestav, pokud jsou Cislem sestavy opatfeny.

e Ze strany majiteld kontrolovat, zda jsou udrzbovymi organizacemi vedeny o
provedené udrzbé fadné zaznamy do Motorové knihy. Zaznamy jsou dilezitym
zdrojem informaci pro jiné udrzbové organizace.

e Pouzivat pfedepsany motorovy olej v souladu se zasadami uvedenymi
v Servisnim dopisu €. 0001/2004, dodrzovat pokyny a terminy pro vyménu
motorového oleje dle TPNO a tim snizit riziko vzniku opotfebeni motoru.
Zkraceni intervalu vymény motorového oleje pfispiva k mensimu opotfebeni.

e Hiasit udalosti a zavady drziteli TC a ufadum dle legislativy zemé registrace.

Néklady : Netyka se.

Platnost : Dnem vydani.

V Praze dne : 15. ¢ervenec 2016.

Schvalil :

Ing. Petr Prokop, MBA, v.r.
Vedouci projekéni organizace

Technicky obsah tohoto dokumentu je schvalen na zakladé opravnéni
DOA ¢. EASA.21J.306.

Obrazova ¢ast

Obr. 1 — Pfedmétné poskozené vratné olejové Cerpadlo vackové skfiné sestava €. 4.
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Obr. 2 — Vratné olejové Cerpadlo vackové skiiné M137AZ s opotfebenymi zuby a
obrousenou hranou komory, zelené Sipky znaci smér otaceni ozubenych kol, modra
Sipka obrousenou hranu komory od otfepu kola.

Obr. 3 — Kolo p/n Sc 3755 s otfepy na obou hranach a obvodu zubd.
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Obr. 4 — PoSkozené kolo p/n Sc 3755 s ulomenym zubem.

Obr. 5 — Poskozené ozubené kolo svislého hfidele, disledek zablokovani Cerpadia.
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Obr. 6 — Detail skfinky Cerpadla, obrousena hrana a vydiené dno télesa.

Obr. 7 — Porovnani kola 1400 hod vlevo a poskozeného kola neznamého puvodu vpravo.
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