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Tyké se:  Zavedeni modernizovaného vstfikovaciho éerpadia LUN 5150.03

(pro Sestivalec) a LUN 5151.03 (pro é&tyfvalec) s automatickou ko-
rekci bohatosti smési u v3ech vy3e uvedenych typi a verzi motorti.

Davod: Zjednoduseni obsluhy leteckych pistovych motord pfi letech v riznych le-
tovych hladinach.

Opatfeni: Odr. 1997 se u nové vyrab&nych motorti postupné zavadi automaticka
korekce bohatosti smési misto ru¢ni korekce a tudi2 se tyto motory vybavuji
modernizovanymi vstfikovacimi &erpadly LUN 5150.03 a LUN 5151.03 pod-
le typu motoru, misto LUN 5150.01 a LUN 5151.02.

Modernizace je zaleZitosti interniho uspotadani &erpadia, proto odpada pa-
ka korekce bohatosti smési. Parametry modernizovanych typt vstfikovacich
Cerpadel jsou shodné s LUN 5150.01 a 5151.02. Motor s nové zavedenymi
vstfikovacimi &erpadly se li§i od plvodniho Upravou oviadaci &asti, t.j. “Kon-
zoly paek fizeni *, které je zrekonstruovana dle potieby novych &erpadel a
tim odpada cely mechanismus ruéniho oviadani korekce bohatosti smési z
pilotni kabiny k motoru i na ném. (Do vy&erpani dili mize byt pouita ptivodni
konzola bez tahla ke vstfikovacimu Eerpadiu, ale nevyuzité oviadani aretace
se musi bezpodminé&né zajistit proti pohybu v takové poloze, ktera nebude
omezovat &innost hlavni paky plynu v jakékoliv poloze). Takto moderizova-
né motory musi byt vybaveny ventilem korektoru, &.v. 705-1000A pro mo2-
nost obohaceni smési pii spoustdni motoru, nez na jakou je vstfikovaci &er-
padlo automaticky nastaveno. K tomuto G&elu slouzi jehla na ventilu korek-
toru, kterou povytaZenim obohacujeme smés (viz obr.). Po spusténi motoru
musi byt uvedena do zékladni polohy - zavieno. Pro jeji oviddéani z pilotni
kabiny je tedy mozno vyuZit &ast zafizeni v instalaci draku, ktera byla dfive
urena pro ruéni oviadani korekce bohatosti smési a dovybavit jej prisius-
nym propojenim, pfipadné upravit.

Béhem pfipadného sefizovani motoru i béhem provozu Je povoleno pouze
sefizovat spotfebu paliva, coZ se docili ota&enim regulaéniho kotoute pos.16
na skfifice aneroidii tak, aby charakteristika &erpadia vyhovéla motoru a tech-
nickym podminkam. Ota¢enim doprava se spotfeba zvysuje, doleva snizuje.
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Pfed poZadovanym pootoenim kotouée je nutno pfitlatnou matici kotouce
pos.15, povolit cca o 2,5mm a kotout o tuto vzdalenost vysunout z pojistova-
cich kolika skfifiky regulace. Pooto&eni regulaéniho kotouée o 1/12 (jednu
dvanéctinu) otacky pfedstavuje zménu dodévky paliva &erpadlem pii max.
trvalém rezimu pfiblizné o 2 %.

Prisludny zadsah (regulace), se zapiSe do atestu vstfikovaciho €erpadia a po
skonéeni se matice regulaéniho kotouce zajisti proti samovolnému vytoéeni
vazacim dratem a zaplombuje.

Bé&hem sefizovani motoru i béhem provozu je bez zéstupce vyrobce &erpadel
zakazano rozebirat vyrobcem zaplombované éasti cerpadia.

Pokyny pro udrzbu:
-b&hem provozu kontrolovat pietiak benzinu

-po kazdych 50 hodinach chodu ¢erpadia na motoru je nutné:
a) pfi prohfatém motoru vytoéit zavérny Sroub M6 pos. 6 na dné
skfiriky regulace a vypustit pfipadné nahromadény olej
b) zkontrolovat dotaZzeni v8ech Sroubeni éerpadla, matic pfiruby, po-
jisténi vSech spoju terpadla a upevnéni pryZzovych hadic na skiiri-
ce regulace a klapce saciho potrubi motoru
-po vyméné néadrzi nebo potrubi benzinu zkontrolovat sitko &isti¢e ve vstup-
nim Sroubeni &erpadia
-olej se doléva jednou z boénich zatek M18x1,5 pos. 5 az do jejich vyse a
vypoustime jej vypoustéci zatkou ve dné éerpadla pos. 7

Upozornéni: Motory viech vy3e uvedenych typli v LOM opravované
(bézné i GO), budou i nadale vybavovany témi vstiikovacimi éerpadly,
se kterymi do opravy pfisly. Modernizovanymi budou osazeny jen ty, kdy
si to Zadatel bude pfiat, ale na jeho naklady.

Technické udaije:
Hmotnost: LUN 5151.03 - max. 3,05 kg (suché)
LUN 5150.03 - max. 3,40 kg (suché)
Otaceni: vpravo, pfi pohledu na pfirubu vstiikovaciho &erpadia
Otaéky: 1/2 otaéek motoru

Platnost bulletinu: dnem schvéleni

V Praze dne: ........
Ing. Vladimir Zasadil, CSc, v. I. Ing. Miroslav Bértik v.r.
zastupce vyrobce z4stupce odbératele
motorti motord



Pos.€. 1. UnaSed
2. Pfivod okolniho atm. vzduchu
3. Ptipojka odvzduSnéni komory paliva
4. Ptipojka manometru tlaku vzduchu
5. Zatky nalévacich otvori oleje (botni)
6. Vypoustéci zitka oleje skiifiky regulace (aneroidd)
7. Vypoustéci zdtka oleje
8. Piipojky vytlatného potrubi paliva k jednotlivym vélciim
9. Regula¢ni $roub tlaku oleje
10. Pepoustéci trubka odvzdusnéni komory paliva
11. Pfipojka piivodu paliva
12. Piivod regula¢niho vzduchu od saciho potrubi
13. Kryci matice reguldtoru tlaku paliva
14. Misto (otvor) pfivodu tlak. oleje z motoru
15. Pfitla¢nd matice regulaéniho kotouce
16. Regulaéni kotoud

Cisla I, I, III, IV - pofadi vstiikfi na rozd&lovadi vstiikovaciho Zerpadla
LUN 5151.03 ( pro ¢tyfvilec )

Cisla I, 10, IIT, IV, V, VI, - pofadi vstfikil na rozd&lovaéi vstfikovaciho &er-
padla LUN 5150.03 ( pro Sestivdlec )
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JEHLA VENTILU KOREKTORU

ol ZDUCHOVE TRYSKY
] NEZAKRY VAT 1

HRDLO REGUIACNIND VZDUCHU
KE VSTRIKDVACINY CERPADLY

HRDLO REGULACNIHD VZDUCHU
0D SACIHD PDTRUBI

REGULACNI VENTIL KOREKTORU PALIVA
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