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#

Tyka se:

Davod:

Qpatrent:

. M 137A/17a
C.- M137AZ/12a
M 332/75a
M 332A/0a
M 332AK/8a
M 337/85a
M 337A/11a
M 337AK/8a

Motorli vybavenych vstiikovacimi Eerpadly s ruénim ovladanim korekce bo-
hatosti smési nasledujicich typd: LUN 5151; 5152; 5150 (5150 - 8);
5150.01; 5151.02.

Upfesnéni obohacovani palivové smési pii spousténi motoru, pfi fizeni mo-
toru za letu v raznych letovych hladinach a pfi pfistavani, z davodu vylouce-
ni subjektivniho vlivu obsluhy pro posuzovéani chodu motoru. S pfibyvajici
nadmoiskou vyskou letu dochazi k ochuzovani palivové smeési. V letovych
hladinach do 800m nadmoiské vySky se projevuje nevyrazné. Ve vyssich
letovych hladinach se jiz projevuje tvrdsi chod motoru, jemné nepravidel-

né vibrace, zvy3ena teplota hlav valci a snizena stoupavost zplsobena
nizsim vykonem motoru.

Aby se dosahlo mékkého pravidelného chodu motoru s maximalnim vyko-
nem je nutno smés se vzrustajici vyskou postupné obohacovat.

Obohaceni smési se provadi pakou korektoru vstfikovaciho ¢&erpadia podle
nasledujici tabulky:

v, P POLOHA PAKY KOREKTORU
VSTRIKOVACIHO CERPADLA
0 metrd nad paka na dorazu
mofem (zakladni  poloha
paky)
800 metrd nad + 1 dilek od dorazu
mofem
1600 metru nad + 2 dilky od dorazu
moifem
2600 metrd nad + 3 dilky od dorazu
mofem
3700 metrd nad + 4 dilky od dorazu
mofem B
Nad wy$ku 3700 m nad mofem neni nutno
dodavku karigovat.

211



Tato tabulka udava polohu paky korektoru vstfikovaciho &erpadia v riznych
letovych hladinach podle nadmofské vysky. POZOR ! Nejedna se o vysku

v metrech nad terénem! To znamena, 2e i po spusténi motoru musi byt paka
korektoru uvedena do takové polohy, ktera odpovida nadmofrské vysce letis-
té. Po vzletu se od této polohy dale smés koriguje dle tabulky. Pfi sestupu je
nutné obohaceni opét postupné vracet na vychozi nastaveni dle tabulky.
Priklad:

Je-li motor provozovan (spousténi na letisti a provoz) do 800 m nadmoiské
vysky, je vychozi poloha paky korekce na dorazu v minus. Je-li viak provo-
zovan (spousténi na letisti a provoz) nad 800 m nadmorské vy3ky, je vycho-
zi poloha paky korekce: + 1 dilek od dorazu. Nad 1600 m nadmofiské vysky
je vychozi poloha paky korekce: + 2 dilky od dorazu............. atd.,

az do3700 m nadmoiské vysky.

Upozornéni: 1. Pro spousténi motoru Ize smés dle potfeby vice obohatit, ale po jeho
spusteni musi byt korekce uvedena do polohy dle tabulky.
2. Snizovani teplot hlav vélei obohacovanim smési ruéni korekei je nepii-
pustné, protoze dochazi k nadmérnému opotiebovani motoru!

Néaklady: Nevzniknou.

Platnost bulletinu: Dnem obdrZeni tohoto bulletinu.

V Praze dne: 7.1.1998
Ing. Vladimir Zasadil, CSc, v.r. Ing. Josef Pietrik, v.r.
zastupce wrobce - zastupce odbératele
motort motorii
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