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Zapalovaciho magneta LUK 2221.13 - Jjeho kontroly
a obsluhy v provozu.

PFi periodické zkousce motoru M 137 A na zkxudebni,
do3lo k podkozeni raménka rozd&lovale. V provozu,
bylo zjist&no, Ze uiivatelé nevénuji zapalovacim
magnetin dostatefnou péli.

Aby se pfededlo zdvaddm’'na zapalovacich magnetech
typu LUN 2221.13, pouZitych na motorech M 137 A

a M 337, je nutno provddét ndsledujicf préce a
Xontroly:

- U motord M 137 A zamontovanych v letadle Z 526 F
po kazdych 50 let. hodindch. .

- U motord M 137 A zamontovanych v letadlech Z 42
po prvnich 50 let. hodindch a ddle po kaZdych
100 let. hodindch.

- U motord M 337 zanontovanjéh v letadlech Z 43 a
letadlech L 200 D po prvnich 50 let. hodinéch a
ddle po kaZdfch 100 let. hodinéch.

Je nutno provést: ‘

1) Prekontrolovat pevné ustaveni rozd¥lovaciho ra-
ménka na rozifiznutém unddecim &epu valky. Tato
kontrola se provede radidlnim vychylenim ramén-
ka na &epu valky - raménko se nesmi{ vychylit
nedo kolébat. V pripad&, Ze se raménko kolébd,
Je nutno raménko sejmout a rozifznuty Zep valky

lirnélgozcvfit.(doporuéujame pou%2it trnu podle
obr. B

Xontrolovat opdleni elektrody rozd#lovaciho ra-
ménka podle obr.2. Namé&Fenéd hodnota se mé pohy-

bovat v rozsahu 69:8’2% mm. V pr{pad¥,Ze rozmir
]

Je mend{ neZ udand hodnota, je nutno raménka vy-
ménit 2 znovu rozmér zkontrolovat.
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2) PFi pf{leZitosti, kdy je sejmuto vike roszdilovale, pie-
kontrolovat mechanicky stav odstfedivého reguldtoru né-
sledujicim zplsobenm:

Vaiku magneta nastavime (protéenim motoru) do polohy,
aby 24dny z vrcholld valky neotviral kontakty plreruiova-
e, Rukou pootolime rozdélovacim raménkem ve sméru toleni
magneta aZl k dorazu. Po uvolnin{ raménka se toto mus{ sa-
movoln& vrdtit do vychozf (zdkladni) polohy. V prigldl,
e se rozddlovaci raménko samovoln¥ nevrdti (vdzne) nebo
zistalo-1li jiZ po b&hu motoru na hodnoté max. predstihu,
t.zn., 2e se nevrdtilo do své zdkladn{ polohy, ‘je nuiné
magneto demontovat a odeslat kx odborné prohlidce. Ddle je
nutno prohlédnout a olistit kontakty prerudovale, max.

otevieni kontaktd 0,25 az Q,35mm - tlak mezi sevienymi
kontakty pé byt 0,60 - 0,70 kg.

3) Prekontrolovat stav &¢inného povrchu vaiky a mazaci plsti
a v pi{ipad¥ potiedby slab& piimazat olejem ON-1 (nizko-
tuhnouci olej). Je nutno dbét, adby v ddsledku premazdn
nevnikl olej mezi kontakty plerudovale.

4) Prekontrolovat stav rozd&lovac{ho vika, zda nen{ znelis- .~
t2no nebo zda nemd grnskliny. Ddle je nutno dbdt na doko-
nalé dotaZeni Sroubd, které jsou Einnou &dst{ glektrie-
xého (primérmniho) okruhu. P#1 montéZi kabeld sysokého na-
pé&tl do rozdé&lovaciho vika je nutno dbét na jejich vodivé
spojeni s elektrodami rozd&lovaciho vika. Déle je nutno ,
udrZovat stinic{ rampy a kabely vysokého nap¥ti v Fédném
stavu a &istotd, stejn& tak keramické isolétory na komcov-
kdch kabell zasunutych do zapalovacich svilek.

5) Po 500 hod. provozu doporulujeme pilezkoudet kondensitor.
V pfipad&, Ze neni moino provést jeho piezkouleni a funkce
zapalovédni neni uspokojivé, nahradte jej novym. .

6) Po provedeni této periodické kontroly a ¥driby magneta je
nutno ov&fit &innost magnet na motoru. P#i chodu motoru
na ob& magneta se pozvolna zvy3uji otdiky motoru a sleduje
se mezi 1000 a% 1500 ot/min., zda nedochéz{ kx néhlému zvy-
8enl otdlek. Pak se provede pozvolné sniZovén{ otédlek 3z '
1500 na 1000 ot/min. a sleduje se pokles otélek. V pipadi,
Ze dochéz{ k ndhlym zmindm otdlek, je nutno zjistit pF{&inu.
V prfipad®, Ze se na motoru nezjisti Z4dnd zdvada, je nutno
magneta demontovat a plfezkoudet na zkuiebnim stavu. Neni-1li
tento k dispozici, je nutno nahradit vadnd magneta novymi.
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7) PFi vym&né& magnet je nutno dbdt na sefizeni wile
kuZelového soukoli. Tato vile se xontroluje meie-
nim axidln{ vile levé a pravé piedlohy pohonu ma-
gneta (viz pF{loha 3, pozice 4 - kni{iky Popis, ob-
sluha, udrfovdni motoru M 337 a M 137 A) po de-
montédZi ndhonu dynama a pohonu otéikoméru. Axidl-
ni vile mezi pfedlohami a &elni plochou pouzdra
ve 8vislé stin& motorové skiin& nutno dodriet v

rozsahu 0,6 £ 0,1 mm pfi dotaZené pFirubd vloiky
pohonu magne:a. Axidln{ vile se v pfipad& nutno-

sti zv&tdujes vkldddnim daldiho gumového t&snén{

mezi p¥firubu vloiky pohonu magneta a motorovau
ski*in. :

OPATRENI PROVEDE : UZivatel
NAXLADY : Nevzniknou

POTREBNY MATERIAL DODL : Vyrobce na objedndvku uZivatele.

PLATNOST BULLETINU : Ihned po obdrieni - pfi piledepsanych
prohlidkédch motord.
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